490 tonna skuttogarar hannadir fyrir island.

Skipasmidadeild Niigata Tekko, deildarstjori taekni- og skipasmidadeildar,
Hr. Hoshino, Hisao.

Narasaki Zosen, adstodardeildarstjéri skipasmidadeildar Hr. Ando, Kazumasa.
Samstarfsverkefni Ataka Sangyo, Taitou Seimo, Niigata Tekko og Narasaki Zosen.
(Pessi grein sem fjallar um taeknimal hefur ekki verid pydd)

Arid Showa 48 (1973) voru afhent 9 skip samkvaemt samningi um fyrsta Gtflutning fiskiskipa fra Japan
til Evropu. Vid stondum i pakkarskuld vid marga adila sem gerdu petta mogulegt. Frumkvadid kom
fra islenskri landsframkveemd sem vildi Iata byggja tugi togara eins fljott og audid veeri. Pess vegna
sameinudust morg fyrirtaeki um verkefnid, en slikt hafdi ekki verid gert a4dur. bessi pontun gaeti
breytt hugsunarheetti Japana um fiskiskip og byggingu peirra. bess vegna dskudu japnaskar utgerdir
eftir pvi ad vid skrifudum nidur ndkvaema vidskipta-, préunar- og byggingarségu skipanna fra upphafi
til enda.

1. kafli.

Smidalysing og samningur.
Hr. Hoshino, Hisao.

Eg hafdi einga reynslu af sliku verkefni, pess vegna purftum vid ad safna saman reynslu og pekkingu
fra morgum tengdum fyrirtaekjum, mér var pvi skylt ad kynna mér og skrifa allt skipulega nidur. bar
sem ég hef ekki reynslu af llum svidum gaeti mig vantad pekkingu eda ordfzeri 48 sumum hlutum. |
oktdber i hittedfyrra Showa 46 (1971) kom Hr. Emata deildarstjéri hja Taitou Seimo til Niigata Tekko
med tvo [slendinga, annar var radgjafinn Hafsteinsson og hinn forystumadur ttgerdarmanna
borsteinsson. beir ségdu ad islendingar vildu byggja nokkra tugi togara i Japan, pvi vildu peir skoda
skipasmidastodvar og taekjabunad i skip. Satt ad segja gat ég ekki triad pessu.

Hr. Emata deildarstjori sagdi ad Taitou Seimo hafi verid nokkud snemma i samkiptum vid island
vegna solu & netum og par sem mikid traust veeri milli Taitou Seimo og islands, vaeri
adstodarforstjérinn Hr. Okazaki nt reedismadur islands i Japan.

bar sem island er langt fra Japan var fyrsta skrefid ad Taitou Seimo og Ataka Sangyo komu til Niigata
Tekko. beir og islenska nefndin, Hafsteinsson og borsteinsson, skodudu eina eda tvaer
skipasmidastodvar og hittu taekjaframleidendur. Sidan var haldinn fundur i Tokyo par sem farid var
yfir malin, gert uppkast ad teikningu og taekjalista asamt kostnadaraaetlun sem Niigata Tekko og
Hayshikane Zosen attu ad fullgera.

betta uppkast var med japdnskum taekjabunadi og samkvaemt okkar hugmyndum, par sem geett var
jafnvaegis milli geeda og kostnadar, en pad var allt of dyrt fyrir {slendinga. islendingarnir féru heim
med uppkastid sem sennilega pétti allt of dyrt og var ekki kaupendum ad skapi. P4 komumst vid ad
bvi ad islendingar voru einnig i sambandi vid skipasmidastédvar i Noregi, Frakklandi og & Spani. A
svipudum tima kom Hr. Yamamura hja Nitto Seimo heim fra Spani og vid fréttum fra honum ad tveer
skipasmidastodvar par hofdu mikid af pontunum i tog- og netabata, en ekki var mikid ad gera i
smidum 4 togurum, par ad auki voru vinnulaun & Spani 30% laegri en i Japan. b6 teekni og geedi
Japana veeru betri en Spanverja, var erfitt ad keppa vid pa med okkar verdi.

pratt fyrir pennan matbyr matti Japan ekki missa af pessu teekifzeri til ad byggja upp reynslu i
skipasmidum fyrir Evrépumenn. Vid vorum allir sammala um petta markmid og ad reyna puvi til
prautar ad na pessu verkefni. Vid purftum ad leggja til hlidar okkar eigin hugmyndir og hugsanir um
"Hokuten trawler 349 ton" og breyta einnig yfir i honnun samkvamt Lloyds kréfum.



[ byrjun nédvember féru Hr. Yabu, verkefnisstjéri hja Ataka Sangyo, Hr. Moriguchi, verkefnisstjori hja
Taitou Seimo, Hr. Takao deildarstjori og Abiko verkefnisstjéri hja Narasaki Zosen med nyja uppkastid
til islands. Vidraedur féru fram ad tilstudlan milligdngumannsins Kjartans, forstjéra Asiufélagsins, sem
var vidskiptafélagi Taitou Seimo, hann kalladi til fundar i Reykjavik utgerdarmenn vids vegar ad af
islandi sem bjuggu par 4 hételi, Japanir bjuggu 4 6dru hételi, en Kjartan og Hafsteinsson attu heima i
Reykjavik.

Eftir pvi sem leid & vidraedurnar komu betur i ljés mismunandi hugmyndir um verd og honnun
skipanna. bess vegna foru Takao deildarstjori og Abiko verkefnisstjéri hja Narasaki Zosen heim til ad
raeda vid samstarfsadilana i Japan. bann 30. ndvember var bodad til fundar i Tokyo ad frumkvaedi Hr.
Takao, deildarstjéra hja Narasaki Zosen. bar funadi hann med fulltrdium Ataka Sangyo, Taitou Seimo
og Niigata Tekko. beir reeddu um hvernig haegt veeri ad skipuleggja aframhaldandi samstarf vid
islendinga, & pessum timapunkti var Hayashikane Zosen haett samstarfinu.

pann 2. desember foru fra Japan Hr. Hoshino deildarstjéri og Hr. Honda, vidskiptafulltrui fra Niigata
Tekko, en Hr. Takao og Hr. Abiko urdu eftir heima til skrafs og radagerda. Utgerdarmennirnir voru
ennpa & hételinu i Reykjavik og vidraedur héfust tafarlaust eftir komuna til islands.

pa kom i ljés munurinn & "Hokuten trawl 349 ton" og islenskum hénnunarhugmyndum ad togara.
1. Togspil eru rafknuin en ekki lagpryst glussaspil.
2. Keeling adalvélar med hreinu vatni og ljésavélar med titringsvorn.
3. Einangrun i fiskilest sé klaedd ad innan med koparplétum og &li i hyllum. { lysingu i lest skulu
vera 120 luxa lampar sem audveldar kdssun.
Upphitun i mannaibudum og bru.
Sérstakar krofur eru um vinnuumhverfi.
Fiskiliga skal opnast upp, en ekki nidur.
Gera parf modelpréfun.
purfum ad kanna betur hvernig dbyrgdar- og eftirpjonustu verdur hattad.
Hvernig fara 4 ad slenskum skipaskodunarreglum.

O N U Bk

bad ték eina viku & islandi ad reeda pessi niu atridi og sidan téku vid samraedur okkar vid Japan um
honnun, verd og hvort fara zetti i petta verkefni eda ekki.

pann 10. desember var gert timabundid samningsuppkast med fylgiskjolum sem kynnt var
veentanlegum kaupendum, til ad ganga ur skugga um ad um sameiginlegan skilning veeri ad reeda og
ad kominn veeri grundvollur til samninga. Samningsuppkastid var yfirfarid af radgjafanaum
Hafsteinsson, rafmagns- og siglingatakjaradgjafanum Frimannsson og samningalogfraedingnum
Bjornsson.

Samningsuppkastid hljédadi upp a ad seljendur fjarmoégnudu allan byggingarkostnadinn i upphafi,
kaupendur greiddu 20% kaupverdsins vid undirskrift og afganginn med halfs ars afborgunum i atta
ar. Til ad gera petta kleift voru oll taeki i skipin framleidd i Japan og gefinn var 45 daga
umhugsunarfrestur fra 15. desember.

begar vid komum til Japans voru ekki allir ssmmala uppkastinu, par sem allt var nytt i pessu. bvi
forum vid strax eftir aramot Showa 47 (1972) til Hr. Takaki, formanns Gtger8armanna, til skrafs og
radagerda. Hr.Takaki sagdi ad par sem pessi skip faeru til islands og fiskudu i nordur Atlantshafi med
skipum fra Noregi, Frakklandi og Spani, veaeri um nokkurs konar Olympiskan evrépskan samanburd
eda samkeppni ad reeda, pess vegna pyrftum vid ad komast yfir pennan hjalla.

Til pess pyrfti ad koma a fét nordur-Atlantshafsfiskiskipa-rannsdknarteymi fyrirtaekja sem tengjast
skipasmidum, nokkud sem vid tdkum undir og sampykktum med pékkum. Hér verdur ekki greint
frekar fra pvi hvenig framhaldid vard med petta teymi, kem ad pvi sidar.



Haldnir voru tveir fundir med pessu teymi 4dur en ad haldid var aftur til islands til samningsgerdar.
Teymid skipti med sér verkum og vann mjog vel. Eitt pad erfidasta var ad uppfylla krofur uppkastsins
og hanna skrokklag sem skiladi 14 hnuta hamarkshrada i reynslusiglingu og 13 hnuta siglingahrada
sem profa aetti i modeltanki. Hr. Tsuchiya hja modelproéfunarstofnuninni var bldinn ad fa nytt taeki,
b.e. rafmagnsheila sem reiknad gat aftur og aftur métstodu skrokksins i sjd. Med pessu fengum vid
ad lokum anaegjulega nidurstodu.

Radgjafinn Iét okkur i té tilllégu ad meginmalum skrokksins og Iét pess getid ad leyfilegt vaeri ad
breyta malum ef porf vaeri, en Utkoman var svo géd ad pess var ekki porf. Vi attum engin gégn um
stodugleikakrofur og purftum pvi ad leita i evrépskum bdkum og blédum, en fundum ekkert. bPad
sem radgjafinn lagdi fram var um fjégur dekk, par sem bruin var a efsta dekki og breid, pess vegna
fannst okkur ad i [éttskipsvigt veeri GM of litid. bvi purftum vid ad hugsa meginmdlin, p.e.a.s. LBD upp
a nytt, en i Evropugerd slikra skipa er algengast ad hafa prju dekk, pannig ad a naesta fundi var talad
um ad hafa prju dekk eda fjogur dekk med minni bru til ad halda ébreyttu LBD og stodugleika i lagi.

Fiskveidar, fiskitegundir, medhondlun afla, vinnulag um bord og fiskimid eru augsynilega gjorolikt i
bessum tveim [dndum. Pess vegna badum vid islendinga & naesta fundi um ad leyfa Japénum ad vera
um bord i islensku fiskiskipi til ad kynna sér pessar adstadur. Og annad mal var, ad vid purftum ad fa
smidalysingu fyrir togspilin og upplysingar um medfylgjandi binad adur en vid feerum til islands og
samningar hafust i byrjun febrdar.

Japanska samninganefndin fér i tveimur hépum. Fyrri hdpurinn; Hr. Takao deildarstjori og Hr. Osaka
verkefnisstjori fra Narasaki Zosen og Hr. Kumaya verkefnisstjori fra Niigata Tekko, foru i gegn um
Rom par sem peir hittu Hr. Fujinami hja FAO til ad afla ymissa upplysinga tengda vidskiptum og héldu
badan til [slands. Hinn hépurinn Hr. Abiko verkefnisstjéri og Hr. Yamashita verkefnisstjori fra
Narasaki Zosen, Hr. Hoshino og Hr. Kawahara fra Niigata Tekko féru beint til islands, par sem allir
hittust 13. februar.

Strax pann 14. febrdar var haldinn fundur.

Hr. Yabu verkefnisstjéri fra Ataka Sangyo, Hr. Moriguchi verkefnisstjéri og Hr. Hirose fra Taitou Seimo
komu lika til [slands. Hr. Hirose kom til ad kynna sér veidarfaeri. bann 14. féru Hr. Hirose og Hr.
Kumagaya fra Taitou Seimo til Neskaupstadar og beint 4 veidar a einum af faum stérum
skuttogurum, togaranum Barda sem er 327 tonn. beir komu aftur til Reykjavikur 21. med Magna
skipstjéra @ Barda eftir sex daga veidiferd. Og par sem peir voru buinir ad sja fyrirkomulag um bord i
Barda gerdu peir pvi tillogur ad uppsetningu taekja i skipunum.

NU verdur sagan svolitid ruglingsleg. Pann 14. férum vid og heimséttum Hjalmar R. Bardarson,
forstjora Skipaskodunar rikisins, til ad fa svor vid spurningum og fullvissa okkur um islenskar reglur
um bjérgunarbunad, meelingar, hledslumerki skipa ofl. Hann er i dag forstodumadur fiskiskipadeildar
IMCO. islenskar reglugerdir eru eingdéngu skrifadar a islensku, pess vegna voru smaerri atridi geymd
til betri tima, en spurt Gt i hledslumork og LR.

pann 15. var talad vid Hafsteinsson um ymis konar fyrirkomulag til ad laekka pyngdarpunktinn, pad
tok nokkra daga og endadi med ad nidurstadan var ad hafa prju dekk i skipunum. Vié fengum
adstodu a skrifstofu Hafsteinssonar til ad skrifa nytt uppkast sem menn voru anaegdari med.
Gunnarson fra utgerdarfyrirtaeki Barda kom med norska teikningu ad vinnsludekki sem notud var
sem grunnur ad fyrirkomulagi. pegar Hr. Hirose og Hr. Kumaya komu i land s6gdu peir ad
hafsbotninn vid island vaeri mjog dsléttur og porskur vaeri mikid steaerri og allt adrar vinnuadstaedur
en hja "Hokuten 346 tonna" togurunum. Beiting togspilanna 6druvisi, pvi haegt var ad hifa a hvorri
tromlunni fyrir sig 4 Barda, pannig ad breyta verdur upphaflegum hugmyndum okkar. Fiskilestinni
barf ad breyta vegna annars vinnufyrirkomulags 4 islandi.



Gott var ad menn fra Narasaki Zosen og Niigata Tekko nadu vel saman og unnu eins og ein stor
taeknideild. Pad var gaman ad vinna saman vid pessar nyju adstaedur i skammdegi islenskar
vetrarnzetur.

Minnissteett verkefni er petta med ferkantada bru og loftnetsturn sem var léttara og édyrara ad
okkar mati. En islendingar ségdu "not beautiful" og féru ekki ofan af pvi. b4 férum vid ad hugsa hvers
vegna vid veerum yfirleitt med ferkanada bru i Japan, pa kom i ljés ad pad er til pess ad koma fyrir
bémum. A slandi eru I6ndunarkranar & bryggjum og fiskiskipin eru ekki med I6ndunarbémur. Hins
vegar nota peir litla dekkkrana. Pess vegna er haegt ad hafa lag bruar hvernig sem er. Ut af pessum
teikningum okkar fengum vid "saemdarheitid" bambusbriarhénnudir. Lokautkoman 4 tliti skipanna
var blendingur.

Akvedid var ad nota adalvél og ljésavélar fra Niigata Tekko med medalprysting u.p.b. 19 kg/cm?2. Er
bad ekki of hatt spurdu islendingarnir. En vid héldum ad petta sé samkvaemt japdnskum kréfum til
fiskiskipa. bad tok tvaer vikur ad koma pvi a hreint hvernig pessu yrdi fyrirkomid. Og i lok februar tok
bad eina viku ad lesa saman samningsuppkastid og adalsamninginn dsamt pvi ad ljuka samningsgerd.

Eiginleikar pessara skipa eru ekki peir somu og japanskra "Hokuten" skipa pd steerdin sé svipud, eru
bau pé ekki eiginleg Uthafsskip. | oktdber Showa 46 faerdu islendingar landhelgina ut i 50 sjémilur,
fra okkar sjonarhdli eru skipin pvi byggd til veida 4 heimamidum. Abyrgdar- og vidhaldspjonusta var
mikid dhugamal hinna islensku utgerdarmanna vegna fjarlaegdar fra Japan. Bradabyrgdalausnin var
ad vélaframleidandinn Niigata Tekko og Taitou Seimo lofudu ad hafa einn mann hvor i eitt ar a
islandi.

Soluskrifstofa og varahlutalager japanskra framleidenda skipataekja er i Rotterdam og haegt verdur
ad nyta sér pa pjonustu. Framleidandi siglingataekja er einnig med eigin pjénustuskrifstofu og
umbod. [ framtidinni mun japanskt verslunarfyrirtaeki setja upp slika deild. Eftirpjénustumalid mun
bvi verda leyst.

Hoshino, Hisao, deildarstjéri teekni- og skipasmidadeildar Niigata Tekko.

Rannsdknarteymi nordur-Atlantshafsfiskiskipa:

Forst6dumadur Hr. Takagi, Jun frd Samtokum fiskiskipautgerda.

Hr. Tsuchiya, fra rannséknardeild fiskiskipa hja sjavarutvegsraduneytinu.

Hr. Kobayshi, sérfraedingur i vokvaflaedi og métstédu (hydrodynamic), fra rannsoknadeild fiskiskipa
hja sjavarutvegsraduneytinu.

Hr. Kobayashi, adstodarframkvamdastjéri Tokyodeildar Hayashikane Zosen.

Hr. Idasawa fra skrufuframleidanum Kamome.

Hr. Nishikaki, forstodumadur Utflutningsrads siglingataekjaframleidenda.

Hr. Hoshino deildarstjori fra Niigata Tekko.

Hr. Ando, deildarstjori skipasmidadeildar Narasaki Zosen

byding og ritvinnsla.

Yoko A. bordarson: bydandi.

Egill Pordarson: Ritstyring og skyringar.
Kristinn Halldérsson: Radgjof um taeknileg atridi.
Maruyama, Asao: Radgjof og upplysingar.
Smari Geirsson: Upplysingar.

Jén Adalsteinsson: Upplysingar.

Jén Mar Richardsson: Upplysingar.
Bardur Hafsteinsson: Upplysingar.

Bolli Magnusson: Upplysingar.

Olafur Gunnarsson: Upplysingar.



Skyringar.
Leitast var vid ad pyda texta skyrslunnar svo ad hann geefi sem gleggsta mynd fra sjonarmidi
hofundarins. bPess vegna er rétt ad gefa paer skyringar sem hér fylgja.

Japonsku togararnir voru alls 10, en arid 1973 hafa 9 peirra verid afhentir.

Arid 46 (1971), er fertugasta og sjotta veldisar Showa keisara i Japan, sem vid pekktum sem Hirohito.
Japanska timatalid er r6d veldisara keisaranna.

Niigata Tekko pydir einfaldlega Niigata stalsmidja, petta var mjog 6flugt fyriraeki sem rak stéra
skipasmidastod, framleiddi vélar og jarbrautalestar. Pad vard gjaldprota og var endurreist med
nyjum fjarfestum i tvennu lagi, annars vegar vélaframleidandinn Niigata Power og hins vegar
skipasmidastddin Niigata Zosen.

Narasaki Zosen er skipasmidastodin i Muroran & Hokkaido.

Taitou Seimo er veidarfeeraframleidandinn sem seldi Kjartani i Asiufélaginu japénsku
nylonporskanetin, sem umbyltu netaveidum 4 islandi. Sumir muna eflaust eftir vasahnifunum og
Urunum sem ultu stundum Ut Ur netabollunum.

Ataka Sangyo var verslunarfyrirtaeki sem hefur haldid utan um samningagerd, fjarmognun og
bankapjonustu asamt Utflutningi skipanna. Fyrirtaekid heyrir nd ségunni til.

islendingar sem nefndir eru i textanum:

borsteinsson er Vilhelm borsteinsson framkvaemdastjéri utgerdar U.A.
Hafsteinsson er Jon B. Hafsteinsson skipaverkfraedingur.

Frimannsson er Hordur Frimannsson verkfraedingur.

Bjérnsson hefur ekki fundist enn.

Gunnarsson er Olafur Gunnarsson forstjéri SUN i Neskaupstad.

St v

Mynd: Egill bérdarson 2014.

Skipaverkfraedingurinn 8 myndinni, Maruyama, Asao, sem Utvegadi skyrsluna, var ad ljuka
verkfraedindmi pegar bygging [slandstogaranna stéd yfir i Niigata. Maruyama fékk pad verkefni ad
hallaprdfa pa togara, verkefni sem hann og félagar hans eru afar stoltir af ad hafa tekid patt i.
Handan vid ana ad baki hans er iGnadarsvaedi Niigata Tekko stodvarinnar.
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